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1 Inledning

Syftet med Géteborgs Stads Godsplan 20242035 &r att starka Géteborg som
Nordens logistikcentrum genom att utgdra stod for stadens forvaltningar och
andra naringslivsaktorer. Godsplanen pekar ut en riktning som ska sékra
godsfoérsorjning och skapa forutsattningar for naringslivet. Godsplanen med
tillhérande handlingsplan ska ocksa skapa forutsattningar for att
godsfoérsorjningen kan ske i harmoni med Goteborgs stadsutveckling, det vill
sdga utvecklingen av Goteborg som en robust, nara och sammanhallen stad. |
godsplanen pekas samverkan mellan olika aktorer pa lokal, regional och
nationell niva ut som en gemensam och viktig grundforutsattning for att nd
malen kopplat till godsforsorjningen och stadsutvecklingen.

| arbetet med att ta fram godsplanen har det genomforts en workshop-serie till
vilken berdrda aktdrer bjudits in. | férsta workshopen sammanstalldes en
problembild som sedan utgjorde underlag for att formulera godsplanens
strategier. | den andra workshopen diskuterades mal och visioner. | den tredje
workshopen diskuterades atgarder och aktiviteter. Syftet med samverkan var att
tidigt paborja arbetet med att forankra godsplanen hos andra aktorer.

Stadsbyggnadsnamnden tog i juni beslut om att skicka godsplanen pa remiss till
berdrda aktorer. Godsplanen har under juni-september 2023 varit pa remiss, se
bifogad lista Gver remissinstanser.

| denna remissammanstalining redogdrs for inkomna yttranden. Yttrandena har
sammanfattats i vasentliga delar vilka bemots av stadsbyggnadsforvaltningen.

Till godsplanen tas det fram en handlingsplan omfattande de aktiviteter som ska
genomfdras inom ramen for godsplanen, for vilken stadbyggnadsférvaltningen
ar ansvarig. Handlingsplanen utgar fran godsplanens strategier och
insatsomraden. Aktiviteterna kommer att listas med ansvariga aktorer, syfte,
indikatorer, tid for genomférande och dar det &r majligt med information om
finansiering. Handlingsplanen kommer att revideras med cirka 2 ars intervall
och i samband med dessa revideringar kommer &ven en avstamning av
maluppfyllnad att goras. Handlingsplanen ska med detta som grund sedan
anpassas och aktiviteter avslutas eller laggas till.

| arbetet med godsplanen sammanstalls det ett kunskapsunderlag som pa en mer
detaljerad niva redogor for de forutséttningar, brister och problem som format
godsplanens malbild, mal, strategier och insatser.
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2.1

Remissinstanser

| detta avsnitt redovisas och beméts inkomna yttranden. De remissinstanser som
inkommit med yttranden ar:

e Boras Stad

e Business Region Géteborg (BRG)
e Goteborg & Co

e Goteborgs Energi

o Goteborgs Hamn (GHAB)

o Goteborgsregionen (GR)

e GoOteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen
e GoOteborgs Stad, Miljoforvaltningen
e Harryda Kommun

e Kungsbacka kommun

e M0lndals stad

e Renova AB

e Trafik Goteborg

o Trafikverket

e Vaéstra Gotalandsregionen

e Vasttrafik

Bemotandet av yttranden har gjorts av godsgruppen, pa uppdrag av
stadsbyggnadsforvaltningen med representanter fran
stadshyggnadsférvaltningen och stadsmiljoforvaltningen. Representanterna ar
tjanstepersoner inom respektive forvaltning med ansvar for godsfragor pa
strategisk niva i Goteborgs Stads planeringsprocess. | de fall bemotandet
refererar till Goteborgs Stads 6vergripande planering, mal, styrande dokument
med mera anges Goteborgs Stad i bemotandet.

Boras Stad

1. Boras Stad anser att godsplanen fyller en viktig funktion i Géteborgs Stads
arbete med godsforsérjning och lyfter sarskilt strategi 5 och 6, om 6ppenhet for
innovation och teknikutveckling samt samverkan med andra aktdrer och
organisationer.

2. Boras Stad namner i sitt remissvar att kommunen &r involverad i en utredning
géllande underlag och mdjligheter att utveckla en kombiterminal for
jarnvagsgods i Boras. Boras Stad ser mojligheter med en framtida samverkan
med Goteborgs Stad kring detta.

3. Boras Stad menar vidare att den ser en stor nytta av gemensamma satsningar
pa de infrastrukturinvesteringar som sker i Géteborgsomradet. Detta
uppmuntrar till fortsatta samarbeten i godsflodesfragorna da investeringarna
tillfor godsflodeskapacitet i en vaxande region.
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2.2

Bemotande av yttrande:
1. Stadsbyggnadsfdrvaltningen instammer och tackar for synpunkterna.

2. Strategi 6 i godsplanen handlar om samverkan mellan olika aktorer i fragor
kopplat till godsforsorjningen. | processen med att ta fram godsplanen har
samverkan varit viktig for att fa en bred forankring bade inom Goteborgs Stad
och med andra aktdrer som regionala och kommunala myndigheter och bolag,
akademin och naringslivet. Tidigt i processen lyftes ocksa fragan om samverkan
av till exempel narliggande kommuner, som viktig for att na framgang i de
overgripande godsrelaterade fragorna. En kombiterminal for jarnvagsgods &r en
typisk sadan fraga att samverka kring.

3. Stadsbyggnadsforvaltningen instimmer med Boras Stad att det ar viktigt med
samverkan dar kommunerna har begransad radighet, till exempel nar det galler
det dvergripande vag- och jarnvégsnaten. | godsplanens handlingsplan finns det
aktiviteter som syftar till att verka for att atgarda exempelvis kapacitetsbrister i
transportsystemet. Detta &r den typ av aktiviteter dar Goteborgs Stad och andra
kommuner behover samverka, bade mellankommunalt och med statliga och
regionala myndigheter samt naringslivet.

Business Region Gdteborg (BRG)

1. BRG anser att godsplanen har en bra sammanstallning och bredd med
avseende pa dvergripande mal och insatser. BRG menar vidare att malbilden
och de tre dvergripande malen val 6verensstammer med Géteborgs Stads
Trafikstrategi 2014 samt att de sex strategierna tar naringslivets behov i
beaktning.

2. Dock efterfragar BRG en konkretisering av de indikatorer mot vilka
maluppfyllnad ska métas samt en ”gap-analys” 6ver nuldget och den framtida
malbilden.

3. BRG efterfragar ett bredare perspektiv som inkluderar fler godstrafikslag och
vill aven att godsplanen belyser persontransporters forhallande till
godstransporter.

4. BRG trycker pa att Goteborgs Stad behdver samverka pa regional och
nationell niva samt med naringslivet for att 6ka infrastruktursatsningarna i
Goteborgsregionen. BRG ser darfor ett behov av férankring av godsplanens
genomfdérande med olika aktorer, bade i offentlig sektor och i naringslivet.

5. BRG upplever godsplanen som reaktiv och efterfragar ett mer pro-aktivt
arbetssatt for att ta kontroll dver utvecklingen for att nd Géteborgs Stads
malbild avseende transportsystemets framtida utformning och funktion.

6. BRG menar att godsplanens strategier inte ar tillrackliga for att skapa
forutsattningar for framkomlighet samtidigt som det sker en omstéllning i
transportsystemet, med héansyn till att den &r “avgrinsad till att omfatta
véginfra- och terminalstrukturen”.
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7. BRG menar att det saknas en évergripande bild av hur framkomligheten och
fordelningen av olika trafikslag i GOteborgsregionens transportsystem ser ut.

8. BRG pekar pa behovet av satsningar pa jarnvagskapaciteten i Vastra
Gotaland och menar att godsplanen behéver forhalla sig till detta genom ett
framtidsperspektiv. BRG ndamner flera planerade och 6nskvérda utbyggnader av
jarnvagsnatet som viktiga satsningar for bade pendling och godstransporter.

9. | ett stycke om inkludering av nya perspektiv kopplat till godsforsérjningen
namner BRG till exempel mikromobilitet och drénare som majliggorare for
godsleveranser i tata miljéer. Likasa namns persontransporter som ett
perspektiv vilket bor inkluderas i godsplanen i relation till godstrafikslagen.

Bemotande av yttrande:
1. Stadsbyggnadsfdrvaltningen noterar synpunkterna.

2. Stadsbyggnadsfdérvaltningen anser att gapet mellan nulége och framtida
malbild ar val fangat i den arbetsprocess som foregatt godsplanen. Exempelvis
har den workshop-serie som genomférts med berérda aktorer behandlat Brister
och problem samt Visioner och mal, vilka dérefter beskrivits val under
godsplanens sex strategier och insatsomraden. En ytterligare konkretisering sker
med de aktiviteter som tas fram i det fortsatta iterativa arbetet med godsplanen.

3. Stadsbyggnadsférvaltningen tolkar denna synpunkt som att BRG vill att
andelen godstransporter i forhallande till andelen persontransporter fortydligas i
godsplanen. | Géteborgs Stad utgér godstransporterna 10 procent av den totala
trafiken — det r denna del som omfattas av godsplanen. Atgarder och aktiviteter
for att hantera persontrafiken ar mycket viktiga for den nédvandiga
omstéllningen av transportsystemet men de ligger utanfér godsplanens
verkansomrade.

4. Precis som det i arbetet med godsplanen har varit en viktig del att forankra
den med beroérda aktérer kommer stadsbyggnadsforvaltningen att férankra
genomfdrandet av aktiviteterna med varje enskild berord aktér. Férankringen
kommer bland annat att omfatta deltagande, fordelning av finansiering och
ansvar samt att komma éverens om indikatorer for bedémning av
maluppfyllnad. Aktivitetslistan kommer att aktualiseras med cirka tva ars
intervall och ha aktiviteter klustrade till respektive strategi och insatsomrade.

5. Goteborgs Stad har lange saknat en tydlig strategi som fokuserar pa
godsforsorjning. Att godsplanen nu tagits fram ar positivt och skapar
forutsattningar att i samklang med stadsutvecklingen ta tillvara moéjligheter och
sékerstélla godstransporternas behov.

6. Att godsplanen ar avgrénsad till att enbart hantera terminal- och
vaginfrastruktur ar en feltolkning. Stadsbyggnadsférvaltningen avser att i
godsplanen fortydliga perspektivet att den omfattar alla trafikslag (vég, jarnvég,
sjo och luft), &ven om tyngdpunkten fortsatt kommer att ligga pa vag- och
jarnvégsinfrastrukturen. Stadsbyggnadsforvaltningen &r ytterst medveten om att
&ven sj0- och lufttransporterna ar viktiga delar i transportsystemet men att det
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for godsplanens del framfor allt handlar om samverkan med till exempel
Goteborgs Hamn och att sakerstalla tillganglighet till och fran hamnen och
flygplatsen. Det vill siga att transporterna nar dessa noder via vag- och
jarnvagsinfrastrukturen. Aven vattenvagar av mer lokal betydelse, till exempel
Gota alv och Savean, ar idag outnyttjade transportleder som for narvarande
utreds i andra uppdrag inom Goteborgs Stad. Transporter pa lokala vattenvagar
kommer i det fortsatta arbetet med godsplanen att kunna konkretiseras och
inkluderas i aktivitetslistan. En éverflyttning av gods fran vag till jarnvag och
sjofart ligger i stadens intresse och i linje med bade Goteborgs Stads
trafikstrategi och med Nationella godstransportstrategin.

7. Stadsbyggnadsforvaltningen tolkar detta som att BRG efterlyser en detaljerad
nuldagesbeskrivning av hur trafikfloden ser ut, férdelat per trafikslag, och var det
finns tranga sektioner i Goteborgsregionens transportsystem (I godsplanen
definieras Goteborgsregionen geografiskt som de 13 medlemskommunerna i
kommunalférbundet samt Boras Stad). Att redovisa en nuldgesbild av detta slag
kommer att visa en 6gonblicksbild som relativt snabbt kan bli inaktuell och som
darmed inte fyller sin funktion i relation till godsplanens genomfdrandetid, fram
till &r 2035. Dessutom finns denna typ av uppgifter med tillhérande analyser pa
annat hall, till exempel i Trafikverkets arliga analyser och i Goteborgs Stads
arliga redovisning av trafikfloden i trafik- och resandeutvecklingen (TRU).
Aven i godsplanens kunskapsunderlag har mer djupgéende analyser genomforts
som ligger till grund for de strategier och insatser som formulerats. Ett problem
med underlag for trafikmangder fordelat per trafikslag ar att det i nuldget inte
finns att tillga i den utstrackning som skulle behdvas. Darfor har det i
godsplanen inkluderats en insats for att arbeta malinriktat tillsammans med
andra aktorer for att fa fram denna typ av dataunderlag. | det fortsatta arbetet
med godsplanen och handlingsplanen kommer de aktiviteter som planeras och
genomfors att ta avstamp i aktuell trafiksituation och pagaende planering pa
nationell, regional och lokal niva.

8. Stadshyggnadsfarvaltningen haller med och ser behovet av satsningar pa
jarnvéagen bade for omstéllningen av transportsystemet i stort och for att oka
godstransporternas framkomlighet, i saval jarnvags- som végtrafiksnatet.
Stadens radighet Gver jarnvagssystemets utveckling ar begransad men i
handlingsplanen &r dessa fragor upptagna som viktiga att verka for i samverkan
med Trafikverket, regionala myndigheter samt angransande kommuner och
naringslivet.

9. Goteborgs Stad valkomnar ny teknik och nya perspektiv, till exempel
mikromobila trafikslag som elsparkcyklar och elcyklar, men detta &r
transportmedel som har potential att hantera den forsta och sista kilometern
kopplat till persontransporter. Nar det géaller mdéjligheterna att anvanda dessa for
varudistribution &r kapaciteten och potentialen mycket liten. Godsforsorjning
behover ske i samklang med utvecklingen av téta stadsmiljoer med rikt folkliv.
Mojligheterna med ny teknik som kan medfdra nya transportslag samt hur det
bor och kan nyttjas for godsforsorjningen behdver fortsatt utredning. Nar
mojligheterna och formerna har konkretiserats kan det i vissa fall komma att
inkluderas som aktiviteter i godsplanens handlingsplan.
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2.3

2.4

2.5

Nar det galler redovisning av persontransporter i godsplanen sa ligger det
utanfor godsplanens verkansomrade. Sett till hela transportsystemet utgor
godsflédena cirka 10 procent av det totala antalet transporter som genomfors
(av bade personer och gods). Alla trafikslag som utgor delar av
transportsystemet har naturligtvis en paverkan pa varandra, vilket behéver
beaktas i planeringsperspektiven — men det innebdr inte att alla trafikslag ska
inkluderas i godsplanen. Persontransporter redovisas och hanteras inom andra
omraden i stadens strategi- och planeringsarbete, till exempel i trafikstrategin,
cykelprogrammet eller malbildsarbetet for kollektivtrafiken. Godsplanen fyller
en viktig funktion for stadens arbete med att sékerstélla godsforsdrjningen och
har inte som syfte att hantera persontransporter, oavsett traditionella eller nya
mer eller mindre innovativa trafikslag.

GOteborg & Co

Goteborg & Co meddelar att det gjorts en bedémning och beslutats att inte
besvara remissen.

GoOteborgs Energi

Goteborgs Energi har lamnat ett samlat remissvar for de tva bolagen Goteborg
Energi AB och Gdéteborg Energi Nat AB.

1. Goteborg Energi AB hénvisar till gallande Bestammelser vid markarbeten
och att det ar viktigt att korrekt ledningsansvarig av befintliga ledningar och
anlaggningar utfors i schaktning och andra markarbeten sker med stor
forsiktighet.

2. Goteborg Energi N&t AB har inget att erinra mot framtagen godsplan.

Bemo&tande av yttrande:

1. Goteborg Stad kommer att beakta det bestdammelser som géller vid mark- och
ledningsarbeten med mera nar det ar aktuellt i eventuella framtida
genomforanden av fysiska atgarder.

2. Stadshyggnadsforvaltningen tackar for aterkoppling pa remissen.

Goteborgs Hamn (GHAB)

1. GHAB tycker att godsplanen ger en bra beskrivning av infrastrukturen, vilka
som nyttjar den och som ocksa behdver bidra i omstéllningen av
transportsystemet for att minska negativ klimatpaverkan samt skapa utrymme i
transportsystemet. Daremot ser GHAB risker med att insatsen att utveckla och
samordna funktionella noder kan medfdra extra kostnader som bor undvikas om
det inkluderar godstransporter éver Goteborgs Hamn. Likasa ser GHAB risker
med off peak-leveranser och att det kan minska méngden gods som fraktas via
hamnen i Goteborg.

Goteborgs Stads godstransportplan 2024-2035
Remissammanstéllning
Stadsbyggnadsforvaltningen

9 (24)

2023-12-15



2. GHAB menar att effekten av att tillata langre fordon (HCT-fordon) pa allman
vag och omstéllning till eldrivna fordon kan paverka vart framtida satt att
transportera gods. Darfor behdver godsplanen tydligare beskriva vad det kan fa
for effekter for Goteborg och vilka atgarder som kan kravas for att mojliggora
effektivare transporter genom langre fordon respektive omstallning till eldrivna
fordon. Som led i omstallningen har GHAB sékerstallt laddinfrastruktur och
prioritet av eldrivna lastbilar in i hamnterminalerna.

3. GHAB bedomer att godsplanens insatser kan bidra till positiv paverkan pa
miljo samt klimat och efterfragar ett fortydligande om effekterna av detta i
godsplanen och handlingsplanen, kopplat till aktiviteterna. GHAB menar ocksa
att det ar onskvart att handlingsplanen skickas pa remiss.

4. GHAB menar att jarnvagen har en vital roll for hur fjarrgods transporteras
Over Goteborgs Hamn. GHAB saknar en beskrivning av jarnvagens betydelse i
godssystem och hanvisar till jarnvagens viktiga roll. GHAB pekar pa behov av
mark for till exempel uppstéllningsspar, att tillracklig kapacitet pa Hamnbanan
sékerstélls samt att staden verkar for utbyggnad av jarnvégsstrackor av sarskilt
vikt for hamnen.

5. GHAB delar stadens tankar om att leda trafiken till ytterhamnsomradet och
industrierna pa vastra Hisingen via Norrleden/Hisingsleden. Det finns dock
brister 1&ngs denna végstracka som inte &r tillrackligt utbyggd for att hantera
storre mangder godstrafik. Vagstrackan behdver utvecklas vilket kommer
aktualiseras ytterligare i och med Stena Lines flytt till Arendal.

Bemo&tande av yttrande:

1. Godstransportplanen avser inte att férandra de fléden som hanteras via
Goteborgs Hamn. De godstransporter som asyftas att samordnas i funktionella
noder & mindre omfattande och fragmenterade fléden som inte passerar
hamnen. D&remot ska de funktionella noderna kunna nyttjas for uppstélining av
bilar med gods till och fran hamnen dar chaufforer erbjuds trygga, sakra
uppstélliningsplatser med faciliteter for att tillgodose behov kring logi och
hygien samt laddning. Detsamma géller off peak-leveranser — det handlar inte
om transporter till och fran hamnen utan distributionen till den tata staden. Det
Overgripande syftet med insatserna 2A och 2B &r att skapa utrymme i
transportsystemet och bland annat effektivisera flodena till och fran hamnen.

2. Goteborgs Stad arbetar pa bred front for omstallning till ett fossilfritt
transportsystem och har i flera av stadens styrande dokument mal for att hantera
dessa fragor. 1 godsplanens handlingsplan kommer det att inga aktiviteter for att
stimulera omstéllningen. Aktiviteterna kommer att genomforas i samverkan
med berdrda aktorer. Till exempel pagar i dagslaget ett projekt inom staden att
tillsammans med Gaéteborgs Energi ta fram en strategi kopplat till fragor om
laddinfrastruktur. Nar det galler HCT-fordon pagar det for narvarande ett arbete
dar Trafikverket i samverkan med Goteborgs Stad och grannkommunerna tar
fram en bild 6ver vilka lankar som bor tilldta HCT-fordon for att na relevanta
malpunkter for godsforsorjningen.
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2.6

3. l arbetet med att ta fram aktiviteter formuleras &ven indikatorer som ska vara
ett stod i bedomning av maluppfylinad. Ingen ytterligare beskrivning av detta
kommer att géras i godsplanen men daremot redovisas i samband med den
aterkommande revideringen av handlingsplanen.

Handlingsplanen med aktiviteter kommer att férankras med GHAB, liksom alla
andra aktorer som medverkat i arbetet med att ta fram godsplanen. Arbetet med
handlingsplanen pagar och nar den bedéms fardig att dela kommer kontakt att
tas med berdrda aktorer. Handlingsplanen med aktiviteter kommer att revideras
med cirka 2 ars intervall.

4. Stadsbyggnadsforvaltningen héller med och ser behovet av satsningar pa
jarnvagen bade for omstéllningen av transportsystemet i stort och for att 6ka
godstransporternas framkomlighet, i saval jarnvags- som végtrafiksnatet.
Stadens radighet Gver jarnvagssystemets utveckling ar begransad men i
handlingsplanen ar dessa fragor upptagna som viktiga att verka for i samverkan
med Trafikverket, regionala myndigheter samt angransande kommuner och
naringslivet. Tillgang pa mark for atgarder i jarnvagsnatet har en tydlig
koppling till OP. I strategi 3 beskrivs hur godsforsérjningens behov av mark ska
sakerstallas genom att tydliggora godsfragorna i planeringsprocesserna. | BRG:s
uppdrag ingar ocksa att regelbundet gora en bedémning av naringslivets behov
av mark vilket utgor ett beslutsunderlag i Géteborgs Stads planeringsprocesser.

| godsplanen kommer resonemanget kring jarnvagens viktiga roll att utvecklas.

5. Stadsbyggnadsférvaltningen ar mycket val medveten om den problematiska
situationen med bristerna langs framfor allt Norrleden och har lange verkat for
att dessa brister ska atgérdas. | och med godsplanen kan detta arbete
konkretiseras genom aktiviteter i samverkan med Trafikverket och andra aktérer
som till exempel GHAB. | och med att planerna for nya logistikytor vid Séve
(gamla flygplatsomradet) realiseras kommer behoven 6ka ytterligare och
samtidigt skapa underlag for en utbyggnad av jarnvag, inte minst till hamnen.
Trafikverket arbetar férnarvarande med en atgardsvalsstudie (AVS) for delar av
stréket. Goteborgs Stad medverkar med representanter i AVS-arbetet.

Goteborgsregionen (GR)

1. GR ér positiv till godsplanens syn pa samverkan men vill dven poéangtera
vikten av samverkan och forankring pa politisk niva. GR ar en arena for
samverkan och tar gérna del i det fortsatta arbetet med genomfdrandet av
godsplanen.

2. GR menar att godsplanen tagits fram i en inkluderande process genom
workshops med aktorer fran offentlig sektor, akademin och naringslivet.

3. GRvill understryka vikten av gods pa jarnvag eftersom Géteborgs Hamn har
en vél utbyggd struktur med jarnvagspendlar.

4. GR uttrycker en vilja att ta del av handlingsplanen. GR menar att det finns en
otydlighet kring de bilagor som foljer med godsplanen, till exempel
aktivitetslistan, och pa vilket satt de ska stodja genomforandet av godsplanen.
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2.7

5. GR menar att intentionerna med godsplanen visar att Goteborgs Stad tar
hansyn till dess egen utveckling samtidigt som hénsyn tas till stadens roll i en
vaxande region.

6. GR trycker i sitt yttrande sarskilt pa samverkan enligt strategi 6 i godsplanen
och att denna strategi behdver spilla 6ver pa arbetet inom godsplanens samtliga
strategier.

Bemotande av yttrande:

1-2. Stadsbyggnadsforvaltningen haller med GR om att samverkan ar viktig och
att godsplanen &r val férankrad genom den workshopserie som genomférts i den
inkluderande arbetsprocessen.

3. Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om och ser behovet av satsningar pa
jarnvégen. Stadens radighet dver jarnvagssystemets utveckling ar begransad
men i handlingsplanen ar dessa fragor upptagna som viktiga att verka for i
samverkan med Trafikverket, regionala myndigheter samt angréansande
kommuner och ndringslivet.

4. GR kommer att fa ta del av handlingsplanen med aktiviteter. Arbete med
handlingsplanen pagar och nér den bedéms fardig att visa kommer den att delas
med alla berérda aktérer. Handlingsplanen med aktiviteter kommer sedan att
revideras med cirka 2 ars intervall.

5. Stadsbyggnadsforvaltningen tackar och tar till sig synpunkterna och ser det
som ett tydligt tecken pa att en mycket viktig del i ambitionen och viljan med
godsplansarbetet har fatt genomslag.

6. GR:s syn pa samverkan och betydelsen av detta i godsplanens genomférande
ligger helt i linje med stadsbyggnadsforvaltningens egen syn pa detta.

GoOteborgs Stad,
Exploateringsforvaltningen

1. Exploateringsforvaltningen menar att godsplanens sammanfattande visuella
bild gor det enkelt att 6verblicka innehallet men understryker ocksa att det ar
viktigt att tydliggora skillnaden i dignitet mellan program och
plan/handlingsplan.

2. Exploateringsforvaltningen papekar att det ar bra om det direkt i godsplanen
anges vad den ar ett svar eller leverans pa.

3. Exploateringsforvaltningen redogor kortfattad for svarigheterna att fa
overblick 6ver Goteborgs Stads manga styrande dokument samt utmaningen att
fa balans i omhéndertagande av fragor som kan gripa 6ver omraden som &r
relevanta for flera styrande dokument.

4. Exploateringsforvaltningen lyfter fragan om hur fragorna ska omhandertas
”sedan”.
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5. Exploateringsforvaltningen rekommenderar att tdnka igenom effekter av de
aktiviteter som foreslas i godsplanens handlingsplan samt métbarhet av effekter
pa maluppfyllnad.

6. Exploateringsforvaltningen lamnar en rad synpunkter och tips pa
fortydliganden och omformuleringar i godsplanen. Nedan kommenteras detta i
en punktlista.

7. Exploateringsforvaltningen lamnar synpunkter pa den sammanstéllnings som
gjorts av styrande dokument, till vilka det hanvisas i godsplanen.

8. Exploateringsforvaltningen lamnar synpunkter pa godsplanen i forhallande
till OP.

9. Exploateringsforvaltningen har ocksa lamnat ett fatal kommentarer kopplat
till bilagan Godsplan — Sammanstallning av styrande dokument och mal som
gick med godsplanens remissversion. Exploateringsforvaltningen ser att citat
fran oversiktsplanen och som inkluderats i bilagan kan utgora underlag for
formulering av aktiviteter i godsplanens handlingsplan.

Bemo&tande av yttrande:

1. Det finns ett behov av ett samlande dokument som tydliggtra
godstransporternas behov och utmaningar. Hanvisningar gors i godsplanen till
andra styrande dokument.

2. GoOteborg &r i stadens styrande dokument utpekat som Nordens
logistikcentrum i syfte att sékerstalla godsforsérjning for staden och omvaérlden.
Goteborgs Hamn bidrar i stor utstrackning till att Géteborgsregionen har unika
forutsattningar att vara Nordens logistikcentrum. Det ar darmed tydligt att det
behdvs ett styrande dokument som tar ett samlat grepp kring godsférsorjningens
behov och utmaningar i relation till stadens andra styrande dokument.
Trafikndmnden gav déarfor, i enlighet med budget 2022, uppdraget till
trafikkontoret att ta fram en godsplan for Goteborgs Stad. Detta star beskrivet
under avsnitt Bakgrund i godsplanen.

3. Stadsbyggnadsforvaltningen & medveten om dessa svarigheter och har haft
det med genom hela arbetsprocessen som en fraga att beakta. De insatser och
aktiviteter som tas upp i godsplanen och handlingsplanen har baring specifikt pa
godsfdrsorjningen. Darmed inte sagt att liknande aktiviteter och atgarder kan
forekomma i andra styrande dokument, men har da en vidare malséttning. |
godsplanen konkretiseras aktiviteterna till att fokusera pa maluppfylinad
kopplat till godsplanens mal.

4. Stadsbyggnadsforvaltningen kommer som ansvarig for godsplanens
genomfdrande inom staden fortsétta att forankra genomférandet av aktiviteterna
med varje enskild berord aktor, bade inom stadens forvaltningar och bolag och
med andra offentliga akttrer samt néringslivet. Forankringen kommer bland
annat att omfatta deltagande, férdelning av finansiering och ansvar samt att
komma 6verens om indikatorer for bedémning av maluppfyllinad.
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Aktivitetslistan kommer att aktualiseras med cirka tva ars intervall och ha
aktiviteter klustrade till respektive strategi och insatsomrade.

5. Vid genomforandet av godsplanens aktiviteter ar det
stadsbyggnadsfdrvaltningens ansvar och uppgift att félja upp och mata effekter
kopplat till godstransporter. Hur detta gors, vilka indikatorer som kan vara
aktuella med mera, kommer att kopplas till varje specifik aktivitet och
diskuteras med ber6rda aktorer. Exempel pa indikatorer och metoder for
uppféljning ar marknadsundersékningar och trafikanalyser.

6. Avseende exploateringsforvaltningens synpunkter och tips pa fortydliganden
och omformuleringar tar stadsbyggnadsforvaltningen till sig och beaktar dessa
och kommer att gora revideringar i godsplanen enligt nedan:

e Sid 5. Med optimering avses att utnyttja kapaciteten i transportsystemet
i bade tid och rum, det vill sdga att styra floden till Iankar med lagre
belastning och till tider pa dygnet med generellt sett lagre trafikfloden.

e Sid 5. Bendmningen andras till Godstransportplan.

e Sid 11. Hela stycket fortydligas med en tydligare uppdelning kopplat
till paverkan pa olika typer av transporter, till exempel fjarrtransporter,
citylogistik och godsforsérjning i mellan- och ytterstaden.

e Sid 12. Potentialen i samlastning preciseras.

e Sid 12. Offentliga verksamheter l&ggs till.

e Sid 13. Masslogistik och aterbrukslogistik laggs till och omnamns i
godsplanen medan det gors en lite bredare komplettering i
kunskapsunderlaget.

e Sid 13. Nyttjandegrad beskriver hur effektivt ett fordon nyttjas, sett
oOver tid, medan fyllnadsgrad beskriver hur effektivt ett fordons
lastvolym nyttjas. Detta ar forklarat i godsplanens ordlista.

e Sid 13 och 14. Hallbarhet forklaras i godsplanens ordlista och har
anvants i godsplanens texter med den definition som beskrivs dar. |
godsplanen avsnitt Koppling till andra styrande dokument anges
styrande dokument som godsplanen ska forhallas till.

e Sid 17. Nér det galler bedomning av maluppfyllnad behdvs det bade
kvantitativa matmetoder och kvalitativa bedémningar for att folja upp
maluppfylinad. Detta fortydligas i godsplanen. Avseende
bygalogistikens problematik gors ett fortydligande kring detta i
godsplanen i avsnitt Kan staden véxa utan fler godstransporter?
Problembilden nyanseras ocksa i kunskapsunderlaget.

e Sid 17. Att kunna nyttja fordelarna med att ha lastcyklar som
leveransfordon kraver en hog tathet i bebyggelsestrukturen. Géteborg
har inte den tatheten i dagsldget och det behdver &ven ses Gver hur
situationen kan antas bli om lastcyklar till storre del ska ersatta latta
lastbilar. Finns det plats for det stora antalet cyklar det genererar? Hur
staden strategiskt ska tdnka kring lastcyklar och lastplatser till dessa
behdver inkluderas som en aktivitet i handlingsplanen, kopplat till
strategi 4 och 5 i godsplanen. Aktiviteten behdver formuleras i relation
till och samverkan med stadens cykelprogram. En 6versyn kravs ocksa
av cykelinfrastrukturens standard, sett till bredder med mera.
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e Sid 17. I samverkan med Trafikverket pagar for narvarande ett arbete
dar strak och malomraden for HCT-transporter pekas ut. Avseende
HCT-fordon &r det komplicerat att anvanda dessa for leveranser i tét
stadsmiljo (innerstaden) men det ger stora mojligheter nar det galler
bygglogistik, med tydligare koppling till leveranser till
bygalogistikcentra (BLC). Detta beskrivs i godsplanen och &n mer
ingaende i kunskapsunderlaget. HCT-fordon &r ett nytt inslag i
godsforsorjningen och mojligheter, tillampning samt konsekvenser
behover beaktas i varje enskilt fall.

e Sid 17. Formuleringen &ndras till [...minskat trafik- och
transportarbete.].

e Sid 17. I den man engelska begrepp anvénds forklaras dessa i
godsplanens ordlista.

e Sid 18. Insats 1A syftar pa det statliga vagnatet medan 1B syftar pa det
kommunala vagnatet. Insatserna behover hallas isar bade pa grund av
radighetsforhallanden och for formulering av aktiviteter.

e Sid 20. Detta beskrivs i kunskapsunderlaget och kommer att ytterligare
konkretiseras med utgangspunkt i det som tas upp remissvaret.

e Sid 20. Beskrivningen av Insats 2A ses dver och fortydligas.

e Sid 21-22. Det finns en skillnad mellan dessa tva insatser dar 3A &r
inriktad mot den 6versiktliga planeringen och den langsiktiga process
den omfattar. Insats 3B &r inriktad mot detaljplaneringen som har en
tidsmassigt kortare process och hanterar atgarder pa en mer detaljerad
niva. Ett fortydligande kring dessa perspektiv gor i beskrivningen i
godsplanen.

e Sid 22. Benamningen i godsplanen &ndras till gangfartsomrade.

o Sid 23. Buller kan aven innefatta till exempel ljudstorningar vid
lastning och lossning.

e Sid 23. Denna insats syftar pa barriareffekter i ett livsmiljoperspektiv
och méts med kvalitativa bedémningar.

e Sid 23. Perspektivet kring bygglogistik fortydligas kopplat till Insats
4C.

e Sid 25. Denna strategi ar formulerad utifran den vilja som mycket
tydligt framkommit i arbetet med godsplanen och den workshopserie
som genomforts med medverkan fran andra aktorer. Det ar mycket
viktigt att den finns med i godsplanen for att visa att Goteborgs Stad tar
fragan om samverkan med andra aktorer, inte bara inom staden utan
med och andra statliga och kommunala myndigheter samt akademin
och néringslivet, pa mycket stort allvar. Det ar fundamentalt for att
uppna malen i godsplanen.

e Sid 25. Hela godsplanen avser godsforsorjningen och behdver inte
fortydligas i varje avsnitt.

7. Den bild som det lamnas synpunkter pa ar hamtad fran milj6- och
klimatprogrammet och kan inte férandras i godsplanen. Synpunkterna kommer
att formedlas till arbetsgruppen fér miljo- och klimatprogrammet.
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2.8

8. | arbetet med att ta fram godsplanen har det framkommit ett tydligt behov av
att sarskilja fragorna om funktioner i sig och markbehov. Det vill siga a ena
sidan funktioner som behovs for en smidig godshantering, vilket handlar
mycket om samverkan och att formulera vilka funktioner som behévs for att
mota krav och behov i godshanteringen. A andra sidan om sjalva markbehovet,
som handlar om planeringsprocessen och atkomst till markyta. Detta ar fragor
som fortsatt behdver diskuteras pa en éversiktlig niva och darfor kommer
fragorna att tas med for fortsatt diskussion som underlag infor néasta
aktualisering av OP.

9. Stadsbyggnadsférvaltningen tackar for inspel och tar med detta i relevanta
delar.

Goteborgs Stad Miljéforvaltningen

1. Miljoforvaltningen gor beddmningen att godsplanen strategier bidrar till
genomfdrandet av Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram.

2. Miljoforvaltningen papekar att det &r svart att vardera godsplanens paverkan
fullt ut nér aktivitetslistan och checklistan inte inkluderats i godsplanens
remissutgava. Aven indikatorer uppfattas som vagt beskrivna och snarare som
forslag ar fastslagna indikatorer.

3. Miljoforvaltningen lamnar synpunkter kring hur godsplanen beskriver
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och att det behdver fortydligas.

4. Miljoforvaltningen menar att sa som malkonflikten i konkurrens om yta ar
beskriven i godsplanen skulle det vara avskrackande nér det galler att anvanda
prioritering av trafikslag som en majlig atgard for att skapa battre
framkomlighet.

5. Miljoforvaltningen lamnar en rad synpunkter i relation till godsplanens
strategier och ger ocksa exempel pa atgérder for att hantera de problem och
foreteelser som omndmns i godsplanen.

6. Till miljoférvaltningens yttrande har bilagts ett antal formuleringar i ett
yrkande fran namndens politiker.

Bemotande av yttrande:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen ser mycket positivt pa godsplanens maéjlighet att
bidra till maluppfylinad i flera av stadens styrande dokument.

2. Det pagar ett arbete med handlingsplanen (med aktivitetslista) och nar den
bedoms fardig att visa kommer den att delas med alla berdrda aktorer.
Stadsbyggnadsforvaltningen menar dock att det inte &r majligt att redan nu, och
utifran handlingsplanens aktiviteter, bedoma godsplanens paverkan och
betydelse. | arbetet med handlingsplanen kommer det att formuleras indikatorer
for att mata bidrag till uppfylinad av godsplanens mal. Handlingsplanen med
aktiviteter kommer att revideras med cirka 2 ars intervall och i samband med
dessa revideringar kommer aven en avstamning av maluppfylinad att goras.
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2.9

Handlingsplanen ska med detta som grund sedan anpassas och aktiviteter
avslutas eller laggas till. I anslutning till insatsomradena som omnamns i
handlingsplanen anges bade exempel pa aktiviteter och indikatorer for att mata
maluppfyllnad. Godsplanen har en genomférandetid fram till 2035 och forst da
ar det mojligt att utvardera om staden med hjélp av godsplanen uppnatt malen.

3. | godsplanen omnamns 6verflyttningen av gods fran vég till jarnvag som en
insats under strategi 1. Overflyttning av gods mellan vag och jarnvig beskrivs
ocksa i kunskapsunderlaget.

4. Stadshyggnadsforvaltningen menar att genom att belysa malkonflikterna i
godsplanen ges det battre mojlighet att forankra arbetet med att 16sa dem.

5. | godsplanen ges exempel pa omraden for insatser kopplat till strategierna.
De mer detaljerade aktiviteterna kommer att tas fram i handlingsplanen och
behdver utvecklas och forankras i samverkan med berdrda aktorer.

6. De formuleringar som foreslas i yrkandet kommer att beaktas och i relevanta
delar inarbetas i godsplanen.

Harryda kommun

1. Harryda kommun delar uppfattningen att det finns behov av att samverka och
samplanera godsfragorna i ett regionalt perspektiv och valkomnar ett samarbete
for att identifiera mark for etablering av funktionella noder.

2. Harryda kommun lyfter tillgangen till Landvetter flygplats som viktig, dven i
relation till godsfragor och att gods effektivt maste kunna transporteras till och
fran flygplatsen, vilket kraver en robust och kapacitetsstark infrastruktur.

3. Harryda kommun lyfter olika méjligheter for att optimera transportsystemet,
exempelvis genom sa kallade off peak-transporter.

4. Harryda kommun menar att framkomligheten in till och ut fran regionkarnana
ar viktig men papekar ocksa vikten av forstarkta tvarforbindelser mellan de
stora straken i det Overgripande vagnatet, till exempel mellan védg 40 och E6 och
mellan vag 40 och E20. Harryda kommun vill ocksa lyfta fram att de olika
delarna av vag- och jarnvagssystemet behdver komplettera och stétta varandra
men ocksa de stora utmaningarna kopplat till kapacitet och underhall behover
hanteras.

Bemo&tande av yttrande:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen ser positivt pa Harryda kommuns uppfattning
och ambition kring samverkan i godsfragorna.

2. Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att tillgdngligheten till
flygplatsen ar viktig. Liksom straken till hamnen ar kopplingarna till Landvetter
flygplats viktiga for regionens fortsatta utveckling och bor fortydligas i
godsplanen, aven kopplat till flygplatsen. Dock &r den anslutande
infrastrukturen statlig och i godsplanen utrycks darfor vikten av samverkan,
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framfor allt med Trafikverket och just i denna fraga tillsammans med Harryda
kommun.

3. Stadsbyggnadsforvaltningen instdmmer i att det finns flera
utvecklingsomraden som har potential att optimera anvandningen av
transportsystemet. Detta &r delar som kommer att arbetas vidare med i
godsplanens handlingsplan.

4. Stadsbyggnadsforvaltningen instdimmer i synpunkten att det finns ett behov
av att bibehélla och i vissa delar forstarka det 6vergripande vagnatet. Dock vill
stadshyggnadsforvaltningen aterigen papeka det faktum att kommunerna inte
har ndgon egen radighet over statlig infrastruktur, varfor samverkan mellan
berérda kommuner och Trafikverket ar av yttersta vikt i dessa fragor.

2.10 Kungsbacka kommun

1. Kungsbacka kommun &r positiva till den framtagna godsplanen och delar
bilden av behovet att sakerstélla framtidens godstransporter i en vaxande region
for att ocksa sakerstélla och behalla regionens attraktionskraft.

2. Kungsbacka kommun menar att for att uppna mindre klimatpaverkan och 6ka
framkomligheten i transportsystemet behéver ske en 6verflyttning fran bil till
alternativa transportslag som gang, cykel och kollektivtrafik. Kommunen menar
att en 6kning av godstrafiken till foljd av en vaxande region inte far konkurrera
ut mojligheten till snabb pendeltrafik. Kommunen ser det som nédvéandigt med
en forstarkt infrastruktur.

Bemotande av yttrande:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkten och delar bilden av att
fungerande godsforsorjning ar en viktig del for regionens attraktionskraft.

2. Stadsbyggnadsfoérvaltningen instdmmer i behovet av en omstallning i
resandet. Okade godstransportfloden pa bade vag och jarnvag ska inte
konkurrera ut arbetspendlingen. Ett av godsplanens huvudsakliga syften &r att
hantera godsflodenas framkomlighet genom att verka for en omstallning bade
avseende overflyttning av gods till jarnvdg och sjofart och genom dverflyttning
av persontransporter till mer hallbara fardsatt. Aktiviteterna i handlingsplanen
syftar ocksa till att skapa utrymme i det befintliga transportsystemet till exempel
genom att utjamna fléden Over dygnet, att optimera godsfléden i den tata staden
och att hantera bygglogistik pa ett effektivt sétt.

2.11 Molndals stad

1.MdIndals stad har inget att erinra mot Géteborgs Stads godsplan.

Bemo&tande av yttrande:

1. Stadsbyggnadsfarvaltningen tackar for aterkopplingen.
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2.12

2.13

Renova AB

1. Renova anser att godsplanen ar vél genomarbetad och vél forankrad och &r
sarskilt positivt till att méalkonflikter tydliggors.

2. Renova ser fram emot att ta del av handlingsplanen med aktiviteter och har
en foérhoppning om att atgarderna ska vara uppfoljningsbara, tidsatta och att
ansvariga aktorer pekas ut. Renova efterlyser en bedémning kring radighet och
ekonomiska forutsattningar med syfte att forenkla genomférandet av atgéarderna.

Bemo&tande av yttrande:
1. Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna.

2. | det fortsatta arbetet med godsplanen kommer handlingsplanen med
aktiviteter att delas med alla aktorer som medverkat i arbetet.
Stadsbyggnadsforvaltningen tar till sig synpunkten om att fortydliga i
handlingsplanen kring radighet och ekonomiska forutsattningar och kommer att
beakta detta i det fortsatta arbetet.

Trafik Goteborg

1. Trafik Goteborg anser att framtagandet av godsplanen visar pa en stor insats i
bred samverkan.

2. Trafik Goteborg menar att malbilden for godsplanen borde presenteras
tidigare i materialet da den ar riktningsgivande for innehallet.

3. Trafik Goteborg menar att den del av godsplanen som beskriver mal och
insatser med fordel skulle kunna fortydligas med fler exempel pa atgarder.
Trafik Goteborg menar vidare att det i godsplanen bor framga nar i tid
atgarderna bor genomforas.

Bemotande av yttrande:
1. Stadsbyggnadsfdrvaltningen instdmmer och tackar for synpunkten.

2. Strukturen for hur godsplanen disposition styrs av Géteborgs Stads mall for
stadens styrande dokument. Var malbilden presenteras styrs alltsa av
dispositionen i mallen och kan inte dndras for godsplanen.

3. Det finns en tydlig ram for hur omfattande stadens styrande dokument bor
vara, vilket har varit vagledande i framtagandet av godsplanen. Att inkludera
fler och detaljerade exempel for att beskriva atgarder kopplat till insatserna kan
medfora en risk att fokus hamnar pa enskilda foreteelser och trafikslag. |
handlingsplanen kommer dtgarderna att konkretiseras i fraga om indikatorer,
ansvarig aktor, samverkan med mera och &ven tidsattas. De exempel som
beskrivs i yttrandet kommer att beaktas och i relevanta delar kunna tas med i
handlingsplanen som atgarder.
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2.14 Trafikverket

1.Trafikverket staller sig principiellt bakom godsplanens strategier men anser
att de bor konkretiseras och fortydligas bade i fraga om implementering och hur
det paverkar statlig infrastruktur.

2. Trafikverket anser att det behdvs nagon typ av handlingsplan for att hantera
hur &tgarderna ska effektueras.

3. Trafikverket menar att flera av godsplanens insatser ar ”6ppet hallna” och att
det bor fortydligas vad begrepp som exempelvis “optimera” och "utveckla”
innebar.

4. Trafikverket uppfattar det som tyngdpunkten i godsplanen ligger pa
godstransporter pa vag men vill betona att det finns kapacitetsbrister aven
kopplat till jarnvag och sjofart.

5. Trafikverket anser att rapporten ar svar att ta till sig samt att strategierna och
insatserna borde lyftas fram tydligare. Figuren (halvcirkeln) som visar
godsplanens struktur 6ver malbild, mal, strategier och insatser ar svar att lasa pa
grund av den lilla teckenstorleken.

6. Trafikverket menar att det bor framga i godsplanen hur den kopplar till
exempelvis VGR:s och GR:s liknande strategiska dokument for
godsforsorjningen.

7. Trafikverket lyfter att 6kad sjofart pa Gota dlv, som en konsekvens av
overflyttning av gods fran vag till sjofart, kan motverka godsplanens insats for
att minska barriareffekter i den sammanhallna staden. Trafikverket menar att det
kravs samverkan och informerar om att den utsetts en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart i ett pagaende regeringsuppdragen (2019-2024).

8. Trafikverket lyfter att det finns ett pagaende regeringsuppdrag (2018-2029)
som bland annat omfattar att bedéma behovet av och att utveckla sékra
uppstéllningsplatser langs storre vagar. Ett arbete som till stor del skulle kunna
innebdra ett kommunalt ansvar och Trafikverket menar att det skulle vara
positivt att inkludera detta i godsplanen.

Bemotande av yttrande:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen har i godsplanen varit tydlig med att fokus for
atgarderna i handlingsplanen ligger pa atgarder dar staden har radighet. Dock
kraver manga angelagna atgarder samverkan med andra berorda parter varfor
det i godsplanen finns en strategi som fokuserar pa samverkan. | godsplanens
handlingsplan kommer atgéarderna att konkretiseras infor implementering i fraga
om till exempel ansvarig aktor, samverkan, finansiering och tidsmassiga
aspekter.

2. Arbetet med en handlingsplan pagar och nar den bedéms fardig att visa
kommer den att delas den med alla bertrda akttrer. Handlingsplanen med
aktiviteter kommer sedan att revideras med cirka 2 ars intervall.
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3. Med optimering avses att utnyttja kapaciteten i transportsystemet i bade tid
och rum, det vill séga att styra floden till [&nkar med l&gre belastning och till
tider pa dygnet med generellt sett lagre trafikfloden. | insats 2A namns utveckla
vilket i detta ssmmanhang bade handlar om att inom staden och tillsammans
med berdrda aktorer hitta strategiska platser och mojligheter att skapa noder
med en niva som ar funktionellt tillfredstéllande och som méter behov och krav
i forhallande till genomforbarhet.

I ordlistan som finns inkluderad i godsplanen forklaras flera av de begrepp som
anvands i texten. Ordlistan ses 6ver och en bedémning kommer att géras om det
finns behov av komplettering med forklaring av fler begrepp.

4. | godsplanen beskrivs att Goteborgs Stad inte har full radighet 6ver vissa
delar i transportsystemet, till exempel géller detta det Gvergripande véagnatet
som utgors av statliga vagar och av jarnvégar dar Trafikverket &r huvudman. |
handlingsplanen finns det aktiviteter som syftar till att atgarda exempelvis
kapacitetsbrister i transportsystemet i de delar dar stadens inte har full radighet.
Detta ar den typ av aktiviteter dar Goteborgs Stad behover verka fér samverkan
med Trafikverket, regionala myndigheter samt angransande kommuner och
naringslivet. Det r en anledning till att strategi 6 i godsplanen &r sa viktig och
har fatt s& mycket utrymme inte bara i sjalva godsplanen utan ocksa i processen
med att ta fram den.

5. Stadsbyggnadsforvaltningen instammer i att figuren kan vara svar att lasa pa
grund av att dokumentets form begrénsar mojligheterna att visa den i en mer
lasvéanlig storlek. | den reviderade och fardigstallda versionen av godsplanen
kommer figuren att bilaggas separat i en storre storlek. Avsikten med figuren
och att malen inte kopplar direkt till de enskilda strategierna ar att forstarka att
det inte finns nagra tydliga granser mellan strategierna (med insatser) och till
vilket mal de ska bidra till maluppfyllelse. Det vill séga en strategi kan bidra till
maluppfyllnad i flera mal.

6. | godsplanen kommer det gdras en komplettering for att fortydliga hur
stadens styrande dokument kopplar an till bade VGR:s och GR:s strategier for
gods. Likasa kommer det att goras en koppling till Trafikverkets nationella plan
for trafikinfrastrukturen.

7. Stadsbyggnadsforvaltningen ser det som lampligt att kontakta den nationella
samordnaren for dialog kring sjofart i férhallande till pagaende stadsutveckling.

8. Stadsbyggnadsférvaltningen instammer i att det krdvs samverkan mellan
berdrda aktorer for att utveckla sékra uppstallningsplatser. Under punkt 3 och 4
ovan beskrivs lite mer konkret kring syftet med samverkan och varfor det ar sa
angelaget for att na framgang i godsfragorna.

2.15 Vastra Gotalandsregionen (VGR)

1.VGR menar att godsplanen &r val genomarbetad och ger en bra bild av
Goteborgs roll och ambition att vara ledande inom logistikomradet. VGR anser
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att det ar positivt att godsplanen omfattar bade langvéaga godstransporter och
citylogistik.

2. VGR ser mycket positivt pa att godsplanen sa tydligt markerar behovet av
samverkan. VGR har varit delaktiga med representanter i workshops med mera
under framtagandet av godsplanen och menar ocksa att det ar mycket positivt
att Goteborgs Stad medverkar med representanter i arbetet med pagaende
aktualisering av VGR:s godsstrategi. | yttrande papekas att VGR ser fram emot
fortsatt samverkan i gemensamma fragor inom logistikomradet.

Bemo&tande av yttrande:

1-2. Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och delar synen pa
fortsatt samverkan.

2.16 Vasttrafik

1.Vasttrafik vill som kollektivtrafikutforare framhalla behovet av
framkomlighet for kollektivtrafiken for att kunna avlasta systemet.

2.Vasttrafik ser en utmaning i att logistikomraden ofta ligger pa platser som &r
svara att kollektivtrafikforsorja och att detta behdver beaktas i
planeringssammanhang.

Bemo&tande av yttrande:

1. Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att det &r angelaget med en
Overflyttning av resande till attraktiv kollektivtrafik for att minska
privathilismen och pa sa satt framja framkomligheten for bade godstrafiken och
kollektivtrafiken.

2. Stadsbyggnadsfdérvaltningen &r medvetet om utmaningarna med att
kollektivtrafikforsorja logistikomraden i stadens ytteromraden, som dessutom
ofta har relativt begransad personaltathet. Detta ar dock inte en fraga for
godsplanen men den behdver inkluderas i planeringssammanhang.
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Stadsbyggnadsfdrvaltningen
Telefon: 031-365 00 00 (kontaktcenter)
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